Accordo di Programma

Incentivi per la promozione dei carburanti per &atmone a basso impatto
ambientale

fra
il Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio (di seguito Ministero),

e

la Convenzione di Comuni costituita in data 24 setimbre 2001, denominata “Iniziativa
Carburanti a Basso Impatto” (ICBI), 'Associazione Nazionale Comuni Italiani (ANCI),

il Consorzio Ecogas (gia Consorzio GPL Autotraziong la Federmetano, I’Assogasliquidi,
'Unione Nazionale Autoscuole Studi Consulenza Autoobilistica (UNASCA),

'Associazione italiana riparatori auto / Confederaione Nazionale Artigianato
(AIRA/CNA), il Consorzio NGV System lItalia e la Corfartigianato / Autoriparazione

PREMESSO CHE

e compito dello Stato promuovere politiche di guplo sostenibile che garantiscano la
salvaguardia dellambiente in cui vive e opera ham a beneficio delle generazioni presenti e
future;

I'esperienza e il dibattito di questi anni a lieelkuropeo mostrano come le politiche di
sviluppo sostenibile debbano attuarsi mediante ngreme articolato e coerente di misure
economiche, ambientali, sociali, legislative, fisdarmative e informative, nonché attraverso
la realizzazione di programmi e progetti naziongliidati da un’appropriata azione
amministrativa;

fra gli obiettivi di un’efficace politica di svilym sostenibile rientra la salvaguardia e la
protezione dell’ambiente dai fenomeni dell'inquirento ed, in particolare, dell'inquinamento
atmosferico;

secondo i dati del’Agenzia per la Protezione Aelbiente e per i Servizi Tecnici (di seguito
APAT), contenuti nelfnventario delle Emissioni in Atmosfera, edizion@02 riferiti al
periodo 1990-2002, in Italia la circolazione di @udtture incide sensibilmente
sull’inquinamento atmosferico, contribuendo per gal 46 % alle emissioni di monossido di
carbonio, per il 22 % a quelle di ossidi di azgier il 12 % a quelle di composto organici
volatili non metanici (di seguito COVNM) e per i0 26 alla formazione di PM10 (percentuale
che sale al 13% ove si considerino anche le emmisdiavute all'usura dei pneumatici e dei
freni ed all'abrasione del manto stradale);

per garantire un adeguato livello di tutela delltaemte nei centri urbani, le politiche europee
richiedono agli Stati membri di porre in essereingieme coerente di interventi per la lotta
all'inquinamento, che da un lato rispondano algida dicommand and controima dall’altro
spingano verso la stipulazione di accordi volontan categorie di imprese ed organizzazioni
socio-economiche;

un’azione efficace che concorra alla globale ridoei delle emissioni inquinanti puo attuarsi
mediante la promozione di veicoli ad emissioni tieolo sviluppo di tecnologie dirette a
limitare i consumi e la diffusione sul territoricazionale di impianti di rifornimento di



carburanti a basso impatto ambientale, quali gaamog(di seguito metano) e gas di petrolio
liquefatto (di seguito GPL);

col decreto 2 aprile 2002 n. 60 del Ministero defibiente e della tutela del territorio, di
recepimento delle direttive 1999/30/CE del 22 apfib99 e 2000/69/CE del 16 novembre
2000, sono stati fissati i valori limite di qualitéell’aria ambiente per il biossido di zolfo, il

biossido di azoto, gli ossidi di azoto, le partiegll piombo, il monossido di carbonio ed il

benzene;

tra gli inquinanti sopraindicati, il benzene comntpoelevati rischi per la salute umana e,
malgrado si riscontri nell’aria ambiente dei maggmentri urbani, grazie ai provvedimenti

finora adottati, una progressiva riduzione dellecamtrazioni di questo inquinante, sono
necessarie ulteriori azioni per raggiungere enkrd igennaio 2010 il valore limite di 5

microgrammi/m3;

rispetto alla benzina, l'utilizzo di carburanti pmrtotrazione a basso impatto ambientale, quali
metano e GPL, si &€ dimostrato efficace per I'elazione pressoché totale delle emissioni di
biossido di zolfo, di benzene e di altri COVNM, w©be per la significativa riduzione di altri
inquinanti;

la riduzione delle emissioni nell’aria ambiente @GIOVNM attraverso I'utilizzo per
autotrazione di metano e GPL, consente altresiedsgguire l'obiettivo di abbattere le
concentrazioni di ozono a livello del suolo comevsto dal decreto legislativo 21 maggio
2004 n. 183 di attuazione della direttiva 2002/3/d@#t 12 febbraio 2002 relativa all'ozono
nell'aria;

con I'obiettivo di procedere al risanamento deliaambiente nelle aree urbane, le regioni, ai
sensi dell’art. 8 del decreto legislativo 4 ago3&99 n. 351, individuano le zone e dli
agglomerati nei quali i livelli di uno o piu ing@nti eccedono il valore limite aumentato del
margine di tolleranza ovvero sono compresi traalbxe limite ed il valore limite aumentato
del margine di tolleranza, e stanno adottando magsiogrammi per il raggiungimento di detti
valori limite;

per favorire le azioni stabilite coi piani region@datti ai sensi dell’art. 8 del d. lgs. 351/1999
il Ministero, anche attraverso azioni di sostegfie miziative locali promosse da soggetti
pubblici e privati,pone in essere misure dirette a contrastare I'maquento atmosferico

prodotto dalle emissioni da traffico veicolare eiackntivare, presso i cittadini, l'utilizzo del
metano e del GPL, favorendo altresi la diffusioné territorio nazionale di impianti di

distribuzione dei predetti carburanti;

rispetto ai carburanti tradizionali 'uso del mataa del GPL garantisce una significativa
riduzione delle emissioni di CO2, riduzione peralilestinata a crescere ancora, secondo studi
condotti sullo sviluppo tecnologico dei sistemi diimentazione dei veicoli (fonte
Commissione Europea, “Market development of altievaafuels”, Report del gruppo di
contatto sui carburanti alternativi, dicembre 2003)

la riduzione delle emissioni inquinanti nell’ari@iccentri urbani concorre a rispondere altresi
alle finalita perseguite con l'impegno assunto 'talla, con la ratifica del protocollo di
Kyoto, di abbattere entro il 2012 le emissioni dsgerra del 6,5% rispetto ai livelli del 1990;

con decreto del Direttore del Servizio Inquinamehtimosferico, Acustico e Rischi Industriali
del 20 dicembre 2000 n. 83/SIAR/2000, il Ministeha promosso un progetto volto
all'incentivazione dell'uso di carburanti gassosibasso impatto ambientale mediante il



potenziamento della rete di rifornimento degli stesonché la conversione a GPL e metano di
autovetture a benzina non catalizzate;

con il predetto decreto é stata individuata nel@n@nzione di cui all’art. 30 del decreto
legislativo 18 agosto 2000 n. 267, Testo Unicoedigygi sull’ordinamento degli enti locala
figura del coordinatore delle azioni progettualambito nazionale;

il Ministero ha stipulato in data 8 maggio 2001 adouni Enti locali, I'Associazione delle
citta italiane per la mobilita sostenibile e lolappo dei trasporti — ONLUS, il Consorzio GPL
Autotrazione, la Federmetano, I'Assogasliquidi, NAISCA, I'AIRA/CNA, la NGV System
Italia un protocollo d’intesa che ha previsto s&dgazione di incentivi per la trasformazione
dei veicoli non catalizzati mediante installaziowme impianti a GPL/metano, sia il
cofinanziamento di impianti di approvvigionamentetamo o GPL per flotte pubbliche;

il giorno 24 settembre 2001 é stata costituita ¢av@nzione di cui all’art. 30 del d. Igs. n.
267/2000;

in data 29 ottobre 2001 alla Convenzione ICBI heriéal la Confartigianato/Autoriparazione,
sottoscrivendo il Protocollo d’intesa stipulato tf&aggio 2001;

PRESO ATTO CHE

I'attuazione del predetto protocollo ha prodot&uliati significativi, sia per il potenziamento
della rete di rifornimento del gas metano o GPlglizgato grazie al cofinanziamento sul
territorio nazionale di diciotto impianti di appmgionamento riservati a flotte pubbliche, sia
per la trasformazione a metano o GPL di 46.310 olieicon sistemi di alimentazione
tradizionali;

dalle stime effettuate dal Ministero relativamealie riduzioni delle emissioni derivanti dalla
trasformazione dei veicoli incentivata col predgttotocollo d’intesa risulta che, soprattutto in
relazione ad alcuni inquinanti ad elevato impatithambiente urbano e sulla salute umana,
sono stati ottenuti effetti positivi in termini diancato rilascio in atmosfera (stimato, per i
composti organici volatili non metanici, in circdl17,58 T/anno);

con decreti del Direttore del Servizio InquinameAtmosferico, Acustico e Rischi Industriali
n. 83/2000/SIAR del 20 dicembre 2000, e n. 981/28MR/DEC del 21 dicembre 2001 sono
state impegnate le risorse per attuare il pregetigramma di finanziamento;

le dette risorse sono state trasferite al Comuriadna, capofila della Convenzione ICBI, con
successivi decreti del Ministero ed, in particolaren decreto 634/2001/SIAR del 10 ottobre
2001, e stato trasferito il 50% del finanziamentgpégnato pari a 20 miliardi di lire, con
decreto 852/2002/SIAR/DEC del 17 luglio 2002 |la swadi Euro 4.758.118,00 e, con decreto
1276/DEC/IAR/2002 del 12 novembre 2002 la rimansot@ma di Euro 9.312.715,64;

le risorse impegnate e trasferite per la corredparasdegli incentivi sono state interamente
utilizzate;

nonostante le azioni gia intraprese ed il migliceato tecnologico dei carburanti dei singoli
veicoli, come risulta dalle informazioni relativlaaqualita dell’aria, fornite dalle Regioni e
dalle Province autonome al Ministero ai sensi ddll’12 del d.lgs. 351/99 e dell'art. 5 del
D.M. n. 60/2002, i livelli di benzene nei centrbani devono essere ulteriormente ridotti per
rientrare, a partire dal 1 gennaio 2010, nei lifssati dal citato D.M. n. 60/2002; al contempo
e necessario ridurre i precursori dell’ozono, dheltano particolarmente elevati;



per consentire un’ulteriore riduzione degli inquitianell’aria ambiente, il Ministero intende
sottoscrivere il presente accordo al fine di peugeggli obiettivi individuati col citato
protocollo di intesa;

secondo un’analisi costi-benefici, € opportuno rigzdare gli incentivi economici per la
trasformazione a metano e a GPL dei veicoli chegmtano emissioni inquinanti non in linea
con le attuali esigenze di tutela dellambienteamds ma che, al contempo, possiedono
un’aspettativa media di vita ancora rilevante;

secondo i dati rilevabili dall’Annuario statisti@)04 ACI, il parco nazionale di autovetture
immatricolate tra il 1993 ed il 2000, rispondenteeguisiti di cui alle direttive 91/441/CEE
del 26 giugno 1991 e 94/12/CEE del 23 marzo 199%yantificabile in 15.710.751, pari al
46% del totale circolante, di cui 12.537.692 camahtazione a benzina,;

della suddetta quota di autovetture alimentate m@ziba, 7.405.902 risultano conformi al
decreto del Ministero dei Trasporti del 28.12.19&ie¢ ha recepito la direttiva 91/441/CEE
(autovetture “euro 17), e 5.131.790 risultano confoai decreti del Ministero dei Trasporti
4.9.1995 e 29.2.1996, che hanno recepito la diee®#/12/CEE (autovetture “euro 2”);

allo scopo di favorire il raggiungimento degli ot del presente Accordo, € opportuno,
altresi, continuare a finanziare la realizzazioneng@ianti di rifornimento di metano e GPL per
flotte pubbliche;

la Convenzione ICBI, 'ANCI, il Consorzio Ecogasa IFedermetano, I'’Assogasliquidi,
TUNASCA, I’AIRA/CNA, il Consorzio NGV System Itah e la

Confartigianato/Autoriparazione convengono col Idiaro sull'utilita ed opportunita di
perseguire gli obiettivi indicati nel citato prowlo d’'intesa;

RITENUTO CHE

per I'attuazione del predetto progetto, lo strurnedélla Convenzione di cui all'art. 30 del
d.lgs. n. 267/2000 si € dimostrato idoneo a gamritessibilita e rappresentativita agli enti
locali e ad assicurare costi di gestione ridottapporto alle attivita svolte;

la Convenzione costituita in data 24 settembre 2@@bhominata “Iniziativa Carburanti a
Basso Impatto” (ICBl)ha una validita temporale di cinque anni;

I firmatari del presente accordo intendono confeerla Convenzione ICBI, quale soggetto
referente che coordini, in ambito nazionale, lévigdt degli enti locali ed i rapporti con le
associazioni del settore e concordi inoltre col istero le modalita di erogazione e di corretta
gestione degli incentivi;

la Convenzione ICBI, considerati i positivi risditeaggiunti, intende confermare il Comune di
Parma quale Comune capofila, incaricato della gestidelle attivita relative all'esecuzione
degli impegni sottoscritti con il presente accodilprogramma,;

VISTO

la legge 4.11.1997 n. 413 contenente misure urgmsttila prevenzione dell'inquinamento
atmosferico da benzene;

il decreto del Ministero 21 aprile 1999, n. 163, effelamento recante norme per
I'individuazione dei criteri ambientali e sanitaribase ai quali i sindaci adottano le misure di
limitazione della circolazione”;



il d.Igs. n. 351/1999 di attuazione della dirett®@62/CE del 27 settembre 1996 in materia di
valutazione e di gestione della qualita dell'areente;

il decreto del Ministero n. 60/2002 che ha recefatdirettiva 1999/30/CE del 22 aprile 1999,
concernente i valori limite di qualita dell’aria brante per il biossido di zolfo, per il biossido
di azoto, gli ossidi di azoto, le particelle eibmbo e la direttiva 2000/69/CE del 16 novembre
2000, relativa ai valori limite di qualita dell'ariambiente per il benzene ed il monossido di
carbonio;

il decreto legislativo 21 maggio 2004 n. 183 duattione della direttiva 2002/3/CE del 12
febbraio 2002, relativa all'ozono nell'aria;

il decreto del Ministero GAB/DEC/42/2004 del 17 m@mr2004 recante la direttiva generale
sul’Amministrazione e sulla gestione per 'ann®2Q@, in particolare, I'obiettivo strategico g)
“garantire il proseguimento dell’attuazione degicardi di programma e delle disposizioni
previste dall'art. 4 della legge 31 luglio 2002 721in materia di mobilita sostenibile con la
finalita di favorire la riduzione delle emissionn iambiente urbano”, avente carattere
pluriennale ed assegnato alla Direzione General&asalvaguardia ambientale;

l'art. 1, comma 45, della legge 15 dicembre 200308 contenente “delega al Governo per il
riordino, il coordinamento e l'integrazione deléislazione in materia ambientale e misure di
diretta applicazione”, che autorizza la spesa dinidni di Euro per ciascuno degli anni 2003,

2004, 2005 al fine di consentire la prosecuziorgidgecordi di programma e dei programmi

di finanziamento in materia di sviluppo sostenilgldi miglioramento della qualita dell'aria;

il decreto dell'lspettorato Generale per le patigcdi bilancio del Ministero dell’economia e

delle finanze n. 150916 con il quale e stata digpbistituzione di un nuovo capitolo U.P.B.

5.2.3.2. “Piani di disinquinamento”, capitolo n.124"Spese per gli accordi di programma in
materia di miglioramento della qualita dell’'ariacae attraverso I'utilizzo e I'incentivazione di

veicoli a minimo impatto ambientale”, dotato deHlala competenza per il 2004 pari a €
50.000.000,00 (cinquantamilioni/00);

il decreto del Direttore generale della Direzioner pa salvaguardia ambientale del 31
dicembre 2004 n. 1351, ed in particolare, l'articdl, che impegna la somma di €
50.000.000,00 (cinquantamilioni/0O0) per la prosémue degli accordi programma, tra cui
I'Iniziativa Carburanti Basso Impattalisponendo che tale somma gravi sul capitolo 8412
“Spese per gli accordi di programma in materia djlioramento della qualita dell'aria anche
attraverso l'utilizzo e l'incentivazione di veicola minimo impatto ambientale”, anno
finanziario 2004 — UPB 5.2.3.2;

il decreto ministeriale del 3 marzo 2005 n. 199iadparticolare, I'articolo 1, comma 2, che
assegna complessivamente risorse pari a € 1000MO0M® (centomilioni/00) al fine di
assicurare la prosecuzione degli accordi di programe i programmi finanziari in materia di
mobilita sostenibile, di cui € 50.000.000,00 a gravsulle risorse assegnate con decreto
dell'lspettorato Generale per le Politiche di Bdan del Ministero delleconomia e delle
finanze n. 150916, e € 50.000.000,00 con riduzaeie stanziamento per il corrente esercizio
finanziario dellUPB Gab 1.2.3.6. “ Fondo Unico dpartire — Investimenti difesa del suolo e
tutela ambientale”, nonché I'art. 1, comma 4 detles#mo decreto ministeriale, che destina al
rinnovo dell’accordo di Programma ICBI, la somm&d0.000.000,00;

il decreto del Ministero GAB/DEC/57/2005 del 23 m@2005 con il quale e stata emanata la
direttiva generale sul’lamministrazione e sullatge® per I'anno 2005 per il Ministero ed, in
particolare, I'obiettivo strategico cgarantire per la parte di competenza, I'attuazictegli



accordi di programma e delle disposizioni in madedi mobilita sostenibile e combustibili,
con la finalita di favorire la riduzione delle ersieni in ambiente urbano, curando
I'ottimizzazione dell’'uso delle risorse disponibii modo tale che la promozione di modelli
sostenibili di mobilita si inserisca in maniera tmdtiva anche nel tessuto imprenditoriale del
paese e sia accompagnata da iniziative volte awvadgere il mondo imprenditoriale
assegnato alla Direzione Generale per la salvaguantbientale;

il decreto del Ministero delleconomia e delle imz&, Dipartimento della ragioneria generale
dello Stato 15 giugno 2005 n. 50422, con il quatdlo stato di previsione del Ministero, per
I'anno finanziario 2005 e stata stanziata, neitcdipli spesa n. 8412 e n. 7955, la complessiva
somma di € 50.000.000,00 (cinquantamilioni/00) perifinanziamento degli accordi di
programma in materia di sviluppo sostenibile e gjlimramento della qualita dell’aria;

Tutto cio premesso, oggi a Parma, tra

il Ministero dell'ambiente e della tutela del terio (di seguito Ministero), la Convenzione di
Comuni costituita in data 24 settembre 2001, denatai “Iniziativa Carburanti a Basso
Impatto” (ICBI), I'’Associazione Nazionale Comunaliani (ANCI), il Consorzio Ecogas (gia
Consorzio GPL Autotrazione), la Federmetano, I'Agsdiquidi, I'Unione Nazionale

Autoscuole Studi Consulenza Automobilistica (UNASCRAssociazione italiana riparatori

auto / Confederazione Nazionale Artigianato (AIRNA), il Consorzio NGV System ltalia e
la Confartigianato / Autoriparazione

Si conviene quanto segue
ART. 1

1. La premessa e gli allegati fanno parte integrdet presente accordo di programma.
ART. 2 - Finalita

1. Col presente accordo di programma, le Parthatweo continuare a perseguire gli obiettivi
individuati con il decreto del Direttore del Sefgiaznquinamento Atmosferico, Acustico e
Rischi Industriali (oggi Direzione Salvaguardia Amntale, di seguito DSA) n.
83/2000/SIAR, e tradotti nel protocollo d'intesalato in data 8 maggio 2001, attraverso
nuove azioni di incentivazione dirette alla reazibne di un progetto nazionale per la
gestione coordinata ed integrata della promoziorle sviluppo dei carburanti gassosi per
autotrazione a basso impatto ambientale.

2. Le Parti intendono perseguire altresi I'obiettti prevenire e ridurre la formazione nelle
aree urbane sia di benzene, al fine di raggiunigeaori limite fissati con il DM 60/2002, sia

dei precursori dell'ozono, nel rispetto delle disizeoni deld.lgs. n. 183/2004 di attuazione
della direttiva 2002/3/CE relativa all'ozono insaambiente.

3. Le azioni promosse con il presente accordo stwaite a incentivare presso i cittadini la
trasformazione di alcune classi di veicoli alimént benzina mediante [l'installazione di
impianti di alimentazione a metano e GPL, e a fagola realizzazione di impianti di
rifornimento dei medesimi carburanti per flotte o@ari che effettuano servizi di pubblica
utilita.

ART. 3 - Impegni delle parti



1. Le Parti si impegnano a rendere sinergicheinseanbito nazionale che in ambito locale, le
politiche ambientali dirette a contrastare I'incaimento atmosferico prodotto dalle emissioni
da traffico veicolare nei centri urbani, promuovemampagne per lo sviluppo e l'uso del GPL
e del metano.

2. Il Ministero si impegna a porre in essere azinsensibilizzazione dirette a promuovere
I'adozione di misure che incentivino l'utilizzo délPL e del metano, favorendo anche ulteriori
iniziative dirette alla medesima finalita, quali adempio la partecipazione a campagne di
informazione sui benefici ambientali ed economeerivanti dall’'uso dei carburanti gassosi a
basso impatto.

3. Le Amministrazioni locali si impegnano a promap¥ progetti globali di mobilita sul
territorio, istituendo ulteriori programmi, azioei contributi diretti alla medesima finalita
perseguita con le misure oggetto del presente dacor

S’'impegnano altresi a promuovere campagne pemkitskzzazione dei cittadini sui benefici
ambientali ed economici derivanti dalluso dei eaenti gassosi a basso impatto; in
particolare i mezzi di comunicazione utilizzaticaati anche il logo fornito dal Ministero,
dovranno diffondere una corretta informazione sspaiksitivi di sicurezza di cui sono dotati gli
impianti, sui requisiti normativi vigenti che diptinano il parcheggio nei garage delle
autovetture trasformate a metano o GPL e sullasidhe degli impianti di rifornimento nel
territorio. Inoltre, le Amministrazioni si impegnam pubblicizzare adeguatamente l'esistenza
dei contributi statali, anche mediante inserziamigsiotidiani locali e pubbliche affissioni,
entro 30 giorni dall’avvio dell'iniziativa.

Tutte le iniziative assunte in tale quadro devonsseee comunicate da ciascuna
Amministrazione al Ministero ed al Comune capofiédla Convenzione ICBI.

4. Le Associazioni dei proprietari degli impiantidistribuzione, dei costruttori di impianti di
conversione dei veicoli, quelle degli installat@riquelle degli artigiani riparatori auto si
impegnano a contribuire alla realizzazione dellitipbe di sviluppo e diffusione dell’utilizzo
di carburanti gassosi a basso impatto elaboratMohestero, mediante attivita di informazione
e formazione nei riguardi dei propri associati santenuti dell’accordo di programma, sui
requisiti occorrenti per I'adesione all'iniziatieasulle modalita operative della stessa.
Vigilano sul rispetto degli impegni previsti dabpio di dettaglio a carico dei propri associati.
Si impegnano altresi ad effettuare, per almenoatrei dalla sottoscrizione dell’accordo,
campagne pubblicitarie incentrate sui benefici @mtaili connessi alluso dei carburanti
gassosi a basso impatto, nonché sui benefici edenohe conseguono alla trasformazione dei
veicoli alimentati con i combustibili tradizionali.

Si impegnano a verificare la possibilita di erogai@ascun beneficiario degli incentivi previsti
dal presente accordo, buoni sconto carburante waigpaitilizzare presso gli impianti aderenti
alle associazioni firmatarie.

5. Le Associazioni dei costruttori di impianti doroversione dei veicoli, quelle degli
installatori e quelle degli artigiani riparatoritatsi impegnano ad applicare i prezzi di acquisto
e dei costi di installazione degli impianti di i@snazione non superiori a quelli risultante dal
listino prezzi attualmente in vigore (allegato 8),a non aumentarlo fino alla conclusione
dell'iniziativa promossa dal presente accordo,lamgo in tal modo i consumatori da possibili
abusi.

Si impegnano ad assicurare I'effettuazione gratliitan controllo annuale su ciascun impianto
per i primi due anni dalla trasformazione, verifidane il regolare funzionamento secondo gli
standard di sicurezza ed il mantenimento delletarstiche ecologiche.



Vigilano sul rispetto degli impegni previsti dabpio di dettaglio a carico dei propri associati,
controllando in particolare che ciascuna officinai@scun installatore rispetti il numero delle
prenotazioni delle trasformazioni che é possibdevere giornalmente, secondo le prescrizioni
contenute nel piano di dettaglio di cui all’art. 7.

Si impegnano, per conto dei propri associati, & dateguata pubblicita presso le officine
dell'esistenza e delllammontare degli incentivi.

Forniscono al Ministero ed al Comune capofila d€lmvenzione ICBI I'elenco delle officine
aderenti all'iniziativa, comunicando tempestivangeigni successivo aggiornamento dello
stesso.

Si impegnano inoltre ad anticipare la somma corceasstolo di incentivo e ad evidenziare
nelle fatture I'importo del relativo sconto di moda consentire ai cittadini di beneficiare degli
incentivi contestualmente alla trasformazione décali.

6. L'UNASCA si impegna a far inserire, nei corsratti al conseguimento della patente di
guida, una lezione sui benefici ambientali derivat#ll'uso di carburanti gassosi a basso
impatto. La lezione non deve comportare alcun oaggguntivo a carico degli utenti e deve
evidenziare i vantaggi ambientali ed economici \darii dall'utilizzazione dei suddetti
carburanti, divulgando una corretta informazioniedsspositivi di sicurezza di cui sono dotati
gli impianti, sui requisiti normativi vigenti cheisgiplinano il parcheggio nei garage delle
autovetture trasformate a metano o GPL, sulla siffue degli impianti di rifornimento sul
territorio. Il relativo materiale informativo ed éontenuto di base della lezione é fornito dalla
Convenzione ICBI.

Vigila sul rispetto del predetto impegno da paseptopri associati e si impegna a trasmettere
al Ministero ed al Comune capofila la documentagiatiestante I'adozione di tali iniziative.

7. Al fine di assicurare continuita alle azionipslomozione dell’utilizzo dei carburanti gassosi
a basso impatto ambientale, anche successivamiateoaclusione dell’iniziativa promossa
con l'accordo, le Parti si impegnano a promuovéteriori misure dirette al medesimo scopo.
Gli impegni aggiuntivi assunti dalle Parti verrarggaminati dal Ministero ed, eventualmente,
pubblicizzati all'interno delle proprie campagne&dmunicazione.

8. | firmatari della Convenzione ICBI si impegnano anoware, secondo le prescritte
formalita, la Convenzione stessa prima della stiarale scadenza prevista pe4 settembre
2006, di modo dgarantire la continuita delle azioni promosse e¢ekpnte accordo.

ART. 4 - Finanziamento

1. Il Ministero destina la somma di Euro 20.000,000Euro venti milioni/00) per finanziare
il presente accordo di programma.

In particolare, Euro 15.000.000 (Euro quindicimii®0) sono destinati ad incentivi per la
conversione a metano o GPL di veicoli alimentatibenzina; Euro 5.000.000 (Euro
cinquemilioni/00) al finanziamento di impianti difarnimento a metano o GPL per flotte
veicolari che effettuano servizi di pubblica udlit

2. La ripartizione dei fondi tra le due misure poé&ssere soggetta a successiva variazione, su
proposta della Convenzione ICBI e previa approvazidel Direttore della DSA, in funzione
dell’effettiva consistenza delle domande di accesgwedetti incentivi.

Le modalita di recupero da una misura all’altran ¢@ relativa tempistica e gli adempimenti
necessari, saranno regolati dal piano operatietlaglio..

ART. 5 - Compiti della Convenzione ICBI



1. Sono confermati la Convenzione ICBI costitulitad settembre 2001 e il Comune di Parma,
guale capofila della medesima Convenzione.

2. La Convenzione ICBI, conformemente alle diretticevute dal Ministero, coordina in
ambito nazionale le attivita delle Amministrazidocali ed i rapporti con le associazioni del
settore, vigilando sul perseguimento delle finaligh presente accordo.

3. Garantisce I'accesso al programma a tutti i Gurobhe sono compresi nelle liste di zona e
di agglomerati di cui all’art. 8 del decreto legisvo 4.8.1999 n. 351, come individuati ai sensi
dell’'art. 6 dello stesso decreto legislativo, e dekberano I'adesione alla Convenzione ICBI.

4. Redige il piano operativo di dettaglio conteeelet modalita esecutive di erogazione degli
incentivi e lo sottopone per I'approvazione allaAD&e| Ministero.

5. L'Ufficio ICBI, costituito presso il Comune diaPma, verifica, tramite le liste di cui al
comma 3 del presente articolo, il possesso deiisitigin capo ai Comuni che intendano
aderire alla Convenzione ICBI o che siano gia attereomunicando al Ministero il relativo
elenco ed ogni sua successiva variazione.

6. L'Ufficio ICBI provvede inoltre alla predisposane di appositi moduli per la dichiarazione,
da parte dei soggetti che fanno richiesta di accassontributi, del possesso dei requisiti di
cui all'art. 12 del presente accordo.

ART. 6 - Comuni partecipanti alla Convenzione ICBI

1. Possono presentare istanza di adesione allae@pione ICBI i Comuni individuati dalle
regioni e dalle province autonome nelle liste dize di agglomerati nelle quali i livelli di uno
0 piu inquinanti eccedano il valore limite aumeotatel margine di tolleranza, o siano
compresi tra il valore limite e il valore limite mentato del margine di tolleranza, secondo
quanto previsto dall’art. 8 del decreto legislat8.1999 n. 351.

2. Il Comune interessato trasmette al Comune dapaoin’istanza sottoscritta dal legale
rappresentante, da un suo delegato o dal funzmnesponsabile, in cui manifesta I'interesse a
partecipare alla Convenzione ICBI.

Qualora non siano state ancora definite, o appeos@a apposita delibera di Giunta, le liste di
zona e di agglomerati oggetto dei piani e programingui all’art. 8 del decreto legislativo
4.8.1999 n. 351, potranno partecipare alla ConweeeziCBI i Comuni individuati nelle liste
inviate dalle Regioni al Ministero nellambito detonitoraggio tecnico avviato con nota
DSA/2004/15371 del 30.06.2004.

3. Con l'istanza, i Comuni interessati devono #tiesdi essere in possesso dei requisiti per
aderire alla Convenzione ICBI, nonché l'esistenzel, proprio territorio o in quello dei
Comuni limitrofi, di impianti di rifornimento di mano o GPL per autotrazione aperti al
pubblico.

4. | Comuni che, precedentemente alla data di soitoone del presente accordo, hanno
presentato istanza di adesione alla Convenzioné @B devono presentare nuova istanza.

5. L’Ufficio ICBI verifica, tramite le liste di cuial comma 2 del presente articolo, che i
Comuni che presentano istanza di adesione alla €amne ICBI, ivi compresi quelli che
I’'hanno gia presentata antecedentemente alla datztdscrizione del presente accordo, siano
in possesso dei requisiti prescritti per aderil@ @bnvenzione ICBI.



6. Il medesimo ufficio verifica, altresi, che i Com gia aderenti alla Convenzione ICBI
abbiano mantenuto il possesso dei sopra menzitatisiti di adesione.

7. A seguito della verifica, I'Ufficio ICBI proceda ad iscrivere alla Convenzione i Comuni
risultati idonei e ad escludere quelli non in pessedei requisiti prescritti, dandone formale
comunicazione.

Aggiorna I'elenco dei Comuni aderenti alla Convens ICBI, e lo trasmette al Ministero
unitamente alla relazione trimestrale di cui atl'&comma 2.

ART. 7 - Piano di dettaglio

1. Il piano di dettaglio, redatto dall'ufficio ICBhel rispetto delle disposizioni di cui al
presente accordo, descrive analiticamente i ternkniprocedure e le modalita operative
necessari a garantire il corretto funzionamentc#éma di erogazione degli incentivi.

In particolare fissa il numero massimo di prenataziper le installazioni di impianti di
alimentazione che ciascuna officina puo riceveténsanalmente e prevede, al contempo, un
sistema che garantisca il monitoraggio e la vexifit tempo reale del numero di prenotazioni
effettuate, prevedendo ove necessario un meccamisiiocco di quelle in soprannumero.

2. Il piano di dettaglio deve prevedere inoltre sistema di controllo del progressivo
esaurimento delle risorse disponibili per ambee@ugzioni finanziate dal presente accordo.
Raggiunta la percentuale di 9/10 di impiego debenme a disposizione, I'Ufficio ICBI
comunica a tutti i soggetti interessati il prossiesaurimento dei fondi.

Impegnate tutte le somme, I'Ufficio ICBI procedemigestivamente alla sospensione delle
richieste di finanziamento.

3. L'ufficio ICBI dovra procedere alla presentazodel piano di dettaglio entro il termine di
90 giorni dalla data di sottoscrizione del preseatsordo.
4. Il piano é valutato ed approvato con decretdiadttore della DSA.

5. Ogni successiva e necessaria modifica del porettaglio deve essere preventivamente
approvata con decreto del direttore della DSA.

ART. 8 - Trasferimento delle risorse

1. Il Ministero, al momento dell'approvazione deamqo di dettaglio, trasferisce al Comune
capofila, con decreto del Direttore della DSA iPb@elle somme impegnate.

2. Il restante 50% e trasferito al predetto Comsunecessivamente alla presentazione, da parte
dello stesso, della rendicontazione sull’'utilizagl'80% dell'importo della primdranche

3. L'Ufficio ICBI cura listruttoria delle richies di contributi e, verificatane la regolarita,
eroga i contributi entro i termini di cui al piadodettaglio.

ART. 9 - Rendicontazione

1. Il Comune capofila presenta il rendiconto all&&AD secondo le modalita indicate
nell'allegato 4, e comunque, entro la scadenza ¢eatg prevista dall’art. 158 del decreto
legislativo 267/2000.

2. Il medesimo Comune invia trimestralmente allaAD®a relazione sullo stato di attuazione
del piano redatta secondo le indicazioni di cuialdigato 5, indicando, in particolare, le
trasformazioni effettuate, gli impianti di rifornento di metano o di GPL ammessi a
finanziamento, gli impegni finanziari assunti, tarane liquidate ed i controlli effettuati.

ART. 10 - Revoca dei finanziamenti
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1. Il Ministero dispone la revoca dei finanziameroncessi nel caso di mancata
corrispondenza dell'attuazione del progetto al piah dettaglio o nel caso di mancata o
sopravvenuta impossibilita di esecuzione del ptogitanziato col presente accordo, nonché
In ogni ipotesi in cui ritenga motivatamente oppa# la revoca.

2. Le risorse per cui € stata disposta la revogaloga gia erogate, debbono essere restituite
alla DSA del Ministero, aumentate degli oneri asoeisdi legge a partire dalla data di
erogazione.

3. Le risorse oggetto di revoca sono gestite aumamoente dal Ministero e vengono
impegnate per lattuazione di progetti ed iniziatiaventi analoghe finalita di riduzione
dellinquinamento atmosferico derivante dal tradfieicolare urbano.

ART. 11 - Contributo

1. | contributi per ciascuna tipologia di trasfommae di veicolo sono elencati nello schema di
cui all'allegato 1.

| contributi previsti per gli impianti di riforninmeo a metano o GPL per flotte veicolari che
effettuano servizi di pubblica utilita sono indicag¢ll’allegato 2.

2. | contributi non sono cumulabili con incentigtituiti da altri rami dell’Amministrazione
statale e dalle Amministrazioni regionali o locdiretti a finanziare la conversione di veicoli o
la realizzazione di impianti di rifornimento a meteo GPL.

ART. 12 - Soggetti destinatari del contributo

1. Il contributo per le trasformazioni dei veicelierogato alle persone fisiche che provvedono
allinstallazione di un impianto a GPL o di un irapio a metano su un veicolo che risulti di
loro proprieta e che siano residenti in uno dei Goindi cui all’art. 6, comma 1 del presente
accordo.

Le persone giuridiche possono accedere al contriprgtvisto per le trasformazioni dei veicoli,
limitatamente ai mezzi aventi le caratteristichesatlitte nel comma precedente, destinati
all'utilizzo in conto proprio. Rimangono escluseplersone giuridiche che svolgono attivita di
trasporto merci in conto terzi e quelle che hanoevuto oltre 100.000,00 Euro (centomila/00)
di aiuti pubblici negli ultimi tre anni ai sensildegolamento comunitario n. 69 del 12 gennaio
2001 relativo agli aiuti di stato di importanza e (“de minimis”).

2. Il contributo per la realizzazione di impiantirdornimento & destinato esclusivamente agli
Enti Locali, ed alle aziende di proprieta o corlti@ dagli stessi Enti, che ne faranno richiesta
secondo le modalita contenute nel piano operatidetaglio.

ART. 13 - Tipo di veicoli

1. Possono essere oggetto di trasformazione fiaenziol presente accordo tutti i veicoli
alimentati a benzina immatricolati fra il 1 genndi®93 ed il 31 dicembre 2000 appartenenti
alle categorie “euro 1" ai sensi del decreto dehistero dei Trasporti del 28.12.1991 che ha
recepito la direttiva 91/441/CEE ed “euro 2" ai Siethei decreti del Ministero dei Trasporti
4.9.1995 e 29.2.1996 che hanno recepito la dieeid/12/CEE.

2. Detti veicoli devono essere in regola sia comeldsione periodica prevista dal d.lgs 30

aprile 1992, n. 285, c.d. “Nuovo Codice della séface successive modificazioni, che con
quanto previsto dalla direttiva del Ministro deivioai Pubblici 7.7.1998 “Direttiva sul
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controllo dei gas di scarico dei veicoli (clbllino blu) ai sensi dell’art. 7 del “Nuovo codice
della strada”, nei Comuni ove sia previsto taleligiab

ART. 14 - Trattamento dati personali (rivacy)

1. Le Parti si impegnano a trattare i dati persodaktui entreranno in possesso relativi ai
soggetti beneficiari degli incentivi, esclusivanerger le finalita del presente accordo e,
comunque, in osservanza delle disposizioni di tdeareto legislativo 30 giugno 2003 n. 196.

ART. 15 - Durata

1. L’accordo di programma resta in vigore fino edlaurimento delle risorse finanziarie, pari a
Euro 20.000.000 (Euro ventimilioni/00) a cio deatandal Ministero.

2. Il Ministero si riserva in futuro di promuoveiterinnovo del presente accordo, se reputera
ancora tale strumento idoneo al raggiungimento idebiettivi generali di risanamento
dell'aria ambiente nelle aree urbane.

ART. 16 - Estensione dell’accordo

1. Le associazioni non firmatarie del presente mrpossono avanzare richiesta di adesione,
purché assumano gli impegni previsti per le asgamiafirmatarie appartenenti alla medesima
categoria.

Il Ministero avra gli oneri previsti da tale accord, segnatamente, quelli di cui agli articoli 4 e
3 comma 2.

2. Gli operatori di settore di cui al presente adop che non siano aderenti ad alcuna delle
associazioni di categoria firmatarie, possono aelallo stesso purché assumano gli stessi
impegni previsti per la categoria cui appartengono.

A tal fine i soggetti di cui al presente articolosgono presentare apposita istanza al Comune
capofila.

3. Il Comune capofila provvedera a comunicare atisdero I'aggiornamento dell’elenco dei
Comuni aderenti alla Convenzione ICBI, delle assxoni di categoria e delle officine
aderenti all’accordo, nonché I'aggiornamento deithieste di incentivi per l'installazione
degli impianti di distribuzione e delle trasformazi dei veicoli ammessi a finanziamento.

Parma,

Il Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio

La Convenzione ICBI

L’ANCI

Il Consorzio Ecogas
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La Federmetano
L’Assogasliquidi

L'UNASCA

L’AIRA / CNA

Il Consorzio NGV System ltalia

La Confartigianato / Autoriparazione
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ALLEGATO 1

Quadro incentivi per il finanziamento della convaosmie dei veicoli previsto
dall’Accordo di Programma

L’incentivo previsto per la conversione di veicalimentati a benzina e pari £350,00 sia
nel caso dell'installazione di un impianto di alm&zione a Metano che nel caso
dell'installazione di un impianto a GPL.

La conversione deve riguardare autovetture imn@aie fra il 1 gennaio 1993 ed il 31
dicembre 2000 appartenenti alla classe “Euro 1"sexisi del decreto del Ministero dei
Trasporti del 28.12.1991 che ha recepito la duat®1/441/CEE, o “Euro 27, ai sensi dei
decreti del Ministero dei Trasporti 4.9.1995 e 2986 che hanno recepito la direttiva
94/12/CEE.

La richiesta di contributo pud essere avanzata etaope fisiche, per autovetture di loro
proprieta, o da persone giuridiche, per autovettlgstinate all’'utilizzo in conto proprio,
residenti in uno dei Comuni di cui all’art. 6, corarh dell’accordo di programma, ovvero quei
“Comuni individuati dalle regioni e dalle provincautonome nelle liste di zona e di
agglomerati nelle quali i livelli di uno o piu inquanti eccedano il valore limite aumentato del
margine di tolleranza, o siano compresi tra il vadimite e il valore limite aumentato del
margine di tolleranza, secondo quanto previsto’dll 8 del decreto legislativo 4.8.1999 n.
351".
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ALLEGATO 2

Quadro incentivi per il finanziamento della realiazione degli impianti di
distribuzione METANO/GPL previsto dall’Accordo dirBgramma

Gli incentivi per finanziare la realizzazione dipranti di distribuzione di Metano o GPL per
flotte veicolari che effettuano servizi di pubbliga@lita sono quantificati nella misura massima
del 70% dei costi relativi alla parte impiantistica degfessi.

Sono abilitati a presentare richiesta di cofinamgato i Comuni che hanno aderito alla

Convenzione ICBI e solo relativamente a progettiedilizzazione di impianti di distribuzione
propri o di Aziende partecipate.
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ALLEGATO 3

Listino prezzi massimi al pubblico
(IVA compresa)

concordato dalle Associazioni di impianti di conwsone a
GPL e metano dei veicoli, quelli degli installatcgi quelle
degli artigiani riparatori auto

Tipo di alimentazione* importo
Auto a carburatori ** € 700,00
N Auto ad iniezione ** € 800,00
?D_ Impianto a controllo della carburazione € 1.200,00
Impianto ad iniezione gassosa € 1.650,00
Impianto ad iniezione sequenziale € 1.800,00
Tipo di alimentazione* importo
o Auto a carburatori ** € 1.200,00
2 £ & [Auto ad iniezione ** € 1.300,00
% 2 o |Impianto a controllo della carburazione € 1.650,00
= fn_’, @ Impianto ad iniezione gassosa € 2.200,00
Impianto ad iniezione sequenziale € 2.300,00
J Serbatoi toroidali, speciali, alta € 100,00
) capacita
T Indicatore di livello € 50,00
é’ Variatore di fase (metano) € 100,00
(]
>
- Collaudo € 80,00

N.B.: Per autovetture particolari superiori a 4 iadlri, turbo, o con allestimenti speciali, |i
prezzo sara concordato con linstallatore. Le Asgxioni saranno disponibili per fornire

informazioni sulle variazioni di prezzo a tuteld densumatore.

(*) Le differenze di prezzo sono dovute alle dikarecnologiche degli impianti ed ai dive
tempi di installazione che questi richiedono.

rSi

(**) Le voci qui indicate sono riportate solo peormpletezza del listino; trattasi, infatti,
voci non applicabili agli incentivi previsti dal psente Accordo di programma, esse

di
ndo

riferite a sistemi di alimentazione a benzina catnblogia superata dalle autovetture

immatricolate a partire dal 1993 e rispondenti atipologia “Euro 17, ai sensi del decreto

del Ministero dei Trasporti del 28.12.1991 che baepito la direttiva 91/441/CEE.
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ALLEG

ATO 4

Schema di rendicontazione ex art. 158 D.lgs. 18 stga2000 n. 267

Rendicontazione relativa al periodo

Progetto finanziato dal Ministero
dell'’Ambiente e della Tutela del Territorio

Descrizione sintetica del progetto

Comuni aderenti alla Convenzione ICBI

n. ed indicazione dettagliata delle adesioni retati
all'esercizio in oggetto

Finanziamento assegnato dal Ministero cor

1Somma complessiva ed eventuale ripartizione del
finanziamento tra le due azioni previste

Finanziamento erogato dal Ministero

€

Capitoli di bilancio in entrata

Finanziamento erogato dal Ministero duranlt%

I'esercizio in oggetto

Totale spese impegnate per le due azioni
previste

(indicare il numero di protocollo di delibere,
determine dirigenziali e eventuale ripartizio
per esercizi finanziari)

Totale spese impegnate durante 'esercizio
oggetto per le due azioni previste

Spese complessivamente sostenute e liqui
per le due azioni previste

Spese complessivamente sostenute e liqui
durante I'esercizio in oggetto per le due azi
previste

Spese di struttura operativa €,
Spese di struttura operativa durante I’eserci%io

e
Totale somme impegnate e non liquidate €

Utilizzo eventuali economie

Descrizione del progetto integrativo da realizzare
mediante economie, humero protocollo autorizzazio
ministeriale per l'utilizzo dei residui

Stato di avanzamento del progetto

%

Valutazione ed efficacia del progetto

Indicare criteri quali: riduzione dell'inquinamento
atmosferico, contrazione flussi veicolari, utilizzo

all’esercizio in oggetto

carburanti basso impatto ambientale ecc.

Dettaglio economico Imp_orto previsto ed Importo effettivo Economie o ribassi
impegnato in L ,
al........oo . - .| fatturato e liquidato d’asta
capitolo di bilancio
Fatturan.........
Fatturan.........
Fatturan.........

1
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Totale fatture
liquidate all’esercizio
in oggetto

Dettaglio Azione 1 - Incentivi per la conversione idveicoli alimentati a benzina

Numero di conversioni effettuate

a Metano)

Tipologia delle autovetture
trasformate

tipologia “Euro 2”

Localizzazione geografica delle
trasformazioni finanziate

Indicare la localizzazione per Regioni e Comuniaqwlambito
sono state finanziate le trasformazioni.

Dettaglio Azione 2 - Incentivi per finanziare impianti di distribuzione di metano o GPL
per flotte veicolari che effettuano servizi di publica utilita

Numero di impianti ammessi a

. . n...... (dicuin...... aGPL,en...... a Metano)
finanziamento

€...
Contributo riconosciuto a ciascun ...

impianto di distribuzione finanziato

(indicare la quota di cofinanziamento riconoscjpga ciascun
impianto di distribuzione)

Localizzazione geografica degli

impianti di distribuzione finanziati

Indicare la localizzazione per Regioni e Comuniquélambito
sono stati finanziati gli impianti di distribuzione
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ALLEG

Report trimestrale sullo st

ATO 5

ato di attuazione deldgetto

Report trimestrale sullo sta

to di attuazione del Pogetto

Numero ed elenco dei Comuni aderenti allg
Convenzione ICBI

Indicare il numero dei Comuni, e fornire un elenco
degli stessi, con gli estremi degli atti amministtia
propedeutici all'adesione

1

Numero totale di trasformazioni finanziate

Stato di avanzamento delle trasformazioni
finanziate, relative ad autovetture di tipolog
“Euro 1”

dicare separatamente le conversioni a GPL e a
etano effettuate

4

Stato di avanzamento delle trasformazioni
finanziate, relative ad autovetture di tipolog
“Euro 2”

dicare separatamente le conversioni a GPL e a
etano effettuate

!

Localizzazione geografica delle trasformazi
effettuate

Ondicare la localizzazione per Regioni e Comuniq!
ambito sono state finanziate le trasformazioni.

Numero degli impianti di distribuzione
ammessi a finanziamento

Localizzazione geografica degli impianti di
distribuzione finanziati

Indicare la localizzazione per Regioni e Comunia|
ambito sono stati finanziati gli impianti di diditizione

Stato di avanzamento dell’istruttoria tecnicg
amministrativa per 'ammissione a
finanziamento di un impianto di distribuzion

Stato di avanzamento atti amministrativi e
pagamenti

Somme impegnate

Somme liquidate

Controlli effettuati

Indicare risultati ottenuti con campagne di
monitoraggio a campione sulle autovetture soggette
trasformazione, sui soggetti beneficiari dei cdmuiti,

sulla localizzazione degli impianti di distribuzen

1
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